


History and records Ferrari 365 GT/4 BB 1974
 s/n 17857 LHD

by Cyrille Jaquinot

Fabrication du châssis et de la structure de la carrosserie aluminium complète assemblée à la Carrozzeria
Stabilimento Scaglietti à Modène.

Numéro d'odre d'assemblage 096/ numéro de carrosserie 095

Fabrication du bloc moteur en aliage léger, en silumine, dans les fonderies de Maranello chez Ferrari Spa

Esercizio Fabbriche Automobili e Corse.

17857 reçoit sa mécanique n° 00090 assemblée chez Ferrari Spa à Maranello en avril 1974

Couleur carrosserie : Rosso Rubino 106-R- 83
Intérieur : Pelle Beige VM 3234

17857 importée par le Garage Francorchamps S.A. en Belgique en mai 1974.

Mai 1974 : 1er propriétaire Mr Beaumaine (Belgique), contrat de vente par le Garage Francorchamps S.A.  
(parmi les 47 Ferrari neuves vendues en 1974), Importateur Ferrari officiel pour le Benelux. 
Livraison au Garage Francorchamps 43/45 rue Goffart à Lixelles, centre de Bruxelles.

rosso/beige

Juillet 1974   : Campagne de rappel du constructeur (prise en charge de la garantie) pour modification du 
carter d'embrayage au Garage Francorchamps.  (Fiche technique usine n° 259/3)

Mars 1986 : Importation aux US, 2ème propriétaire Mr Josh Krotec, Philadelphia.
Immatriculation : PAA47434 rosso/beige

Mai 1986 : Inscription au Ferrari Club of America par son propriétaire Mr Josh Krotec.
Rosso/beige



19 Mars 1988 : Proposée à la vente dans le journal Ferrari Market Letter (volume 13 n° 06) à 100 000 $ 

02 avril 1988 : Proposée à la vente dans le journal Ferrari Market Letter (volume 13 n° 07) à 100 000 $ 

16 avril 1988 : Proposée à la vente dans le journal Ferrari Market Letter (volume 13 n° 08) à 100 000 $ 

26 Avril 1989 : Entretien chez Ferrari Algar, Philadelphia, nouvel embrayage, nouvelles jantes en 
aluminium, révision mécanique, changement des filtres, huile, liquide de refroidissement.

1250 km Rosso/beige

13 mai 1989   : Proposée à la vente dans le journal Ferrari Market Letter (volume 14 n° 10) à 500 000 $ par
le propriétaire Mr Josh Krotec.

18 mai 1989 : Gagnante du 2ème prix Classe I, au Concours Philadelphia Ferrari Festival parmi les 140 
Ferrari présentes.

27 mai 1989 : Proposée à la vente dans le journal Ferrari Market Letter (volume 14 n° 11) à 500 000 $ 

10 juin 1989 : Proposée à la vente dans le journal Ferrari market letter (V14 n°12) à 500 000 $

5 août 1989 : Proposée à la vente dans le journal Ferrari Market Letter (V14 n°13) ) à 350 000 $

2 septembre 1989 : Proposée à la vente dans le journal Ferrari market Letter (V14 n°14) à 350 000 $

22 janvier 1991 : Importation en Italie. 3ème propriétaire Mr XXXXXX, Province de Livourne, Italie.
                                                               Immatriculation :  LI 488881 rosso/beige

06 décembre 2001 : 4ème propriétaire : vente à la société XXXXXXX, Province de Lecce, Italie
Immatriculation : LI 488881 rosso/beige

23 janvier 2003 : 5ème propriétaire : vente à Mr XXXXXXXXX, Province de Coni, Italie.
Immatriculation : LI 488881 rooso/beige

05 juin 2003 : 6ème propriétaire : vente à la société XXXXXXX, Province de Turin, Italie.
Immatriculation : LI 488881 rosso/beige

20 janvier 2004 : 7ème propriétaire : vente à la société XXXXXX, Province de Macerata, Italie.
Immatriculation : LI 488881 rosso/beige



Février 2004 : Inscription au Ferrari Club Italia.

26-27-28 octobre 2007 : Présence au Ferrari Finali Mondiali 2007 sur le circuit du Mugello Italie.
    rosso/beige

2008-2009 : Restauration carrosserie et peinture complète en rosso corsa.
Les bas de caisse sont peints à la couleur de la carrosserie, en rosso corsa.
Réfection des sièges chez la Tappezzeria Luppi à Modène en cuir noir.

rosso/noir

19 avril 2008 : Révision mécanique, changement des filtres, des liquides, des huiles moteur et freins chez 
Rossocorsa de Milan, concession officiel Ferrari en Italie.

2250 km

2009 : Inscription au registre automobile de collection italien, l'ASI, et décernement de la plaque d'or, 
3ème grade (la plus haute distinction en qualité de restauration fidèle à l'origine).

12 mars 2011 : Présence dans le stand Ferrari du Club Romagnolo au 8ème Old Time Show, Fiera di Forli, 
Italie.

17 mai 2011 : Présence parmi 12 Ferrari d'exceptions au 1er Concorso d'Eleganza sur le Circuit de Fiorano 
organisé le Ferrari Club Italia.

29-11 au 02-12 2012 : Présence au Ferrari Finali Mondiali à Valencia (Espagne) sur le Circuit Ricardo 
Tormo.

21 janvier 2012 : Proposée à la vente dans le journal Ferrari Market Letter (V37 n°2) à 300 000 euros par 
l'intermédiaire de Richard Thompson, International Motorcars, Californie.

3 400 km rosso/noir

27 mars 2013 : 8ème propriétaire : vente à la société Rossocorsa de Milan, Italie.
A fait partie de la collection Ferrari de Mr Giorgio Schön, propriétaire et PDG du Groupe Rossocorsa.

Immatriculation : LI 488888 rosso/noir

Avril 2013 : Restauration mécanique complète au département Classique de la concession Ferrari 
Rossocorsa de Milan.
Passage en carrosserie pour repeindre les bas de caisse en noir.

03 septembre 2013 : 9ème propriétaire : vente à la société XXXXXXX, Province de Reggio Emilia, Italie.
Immatriculation : LI 488881  rosso/noir

13 février 2014 :  Proposée sur le site internet Anamera via Autodrome Cannes, France.
4 000 km rosso/noir



Février 2014 : 10ème propriétaire Mr XXXXXXXXXXXXX Bordeaux, France.
Immatriculation : DC-793-SN rosso/noir

6-7-8 juin 2014 : Participation sur le circuit du Vigeant, France, 20ème Sport et Collection, 500 Ferrari 
contre le cancer.

1 août 2014 : Présence à la sortie automobile de collection le Bordeaux Classic Day, France.

4 au 8 février 2015 : Présence à Rétromobile 2015, Paris sur le stand de Europe Auto Classic Cars, France.

Février 2015 : Passage pour le dossier Ferrari Classiche chez Cavallari, réparateur agréé Ferrari à Monaco.

Mars 2015 : 11ème propriétaire Mr XXXXXXXXXXX, France.
Vente à 520 000 euros par l'intermédiaire de DPM, Monaco 
et Cavallino Market. 
Immatricualtion : DC-793-SN rosso/noir

Avril 2015 : Arrivée de 17857 au Garage Scuderia 64, St Pée sur Nivelle, France.

Juin 2015 : Grande révision mécanique effectuée par le Garage Scuderia 64, spécialiste Ferrari.
5889 Km



Détails techniques, histoire

FERRARI 365 GT/4 BB  17857

Le châssis 17857 est le 97ème châssis (dont prototype) réalisé de la série de fabrication des 365
GT/4 BB.

Les châssis des 365 GT/4 BB  portent des numéros impairs allant de 17185 à 19445 inclus. 

387 exemplaires sont construits.

Fabrication du châssis + carrosserie chez Scaglietti à Modéne.



La carrozzeria Stabilimento Scaglietti de Modéne.

17857 fait partie de la série de fabrication dite seconde série.

La première série débute à partir du châssis 17185 et prend fin au châssis 17535
La seconde série débute à partir du châssis 17543 et prend fin au châssis 18213

La troisième série débute à partir du châssis 18217 et prend fin au châssis 19445

Le dernier châssis « 19445 » 365 GT/4 BB  est livré en mai 1976.

Capot arrière d'une 365 GT/4 BB



Photo de l'usine de Maranello en 1974.

Entrée de l'usine de Maranello en 1974



17857 frappé sur le châssis du côté gauche à l'avant.

Le prototype P6 et le prototype 365 GT/4 BB avec l'ingénieur Leonardo Fioravanti,
responsable du centre stylistique Pininfarina à Turin.



Évolution du style de la BB chez Pininfarina.

Étude à la soufflerie de Grugliasco chez Pininfarina.



L'ingénieur Giuliano de Angelis, Directeur de la conception du moteur de la 365 GT/4 BB 
à Maranello.



Moteur appelé F102 A, 12 cylindres à plat Boxer, dérivé directement du moteur Boxer en
Formule 1 en alliage léger, bloc-cylindres, en fonte de silumine.

« 365 » veut indiquer la cylindrée unitaire approximative.
Cylindrée de 4390 cm3 au total développant 380 chevaux.

Le moteur Boxer adopte les courroies crantées qui remplacent les chaînes, moins de bruit, un
coût moins élevé, plus fiable et avec un entretien moins onéreux.

Maranello 1974 :  8 moteurs Boxer prêts en attente d'installation.



Coupe transversale du moteur 12 cylindres à plat « Boxer » 
1 et 5 : arbres à cames d'admission

2 et 6 : arbres à cames d'échappement
3 et 4 : tendeurs des courroies de distribution

7 : goujons d’entraînement

La 365 GT/4 BB est équipée de 4 carburateurs triple corps Weber 40 IF3C 



17857 possède le bloc moteur n° 00090

« BB » veut dire Berlinetta Boxer

GT/4 indique en italien un modèle Gran Turismo, Grand Tourisme et 4 arbres à cames en tête.

La boîte de vitesse de 17857 porte le numéro N 402



La cloche d'embrayage de 17857 porte le numéro 114

Usinage des culasses à l'usine de Maranello.



Ligne de montage de la 365 GT/4 BB en 1974 à Maranello.

Deux 365 GT/4 BB de production à Maranello



Couleur d'origine de 17857 : Rosso Rubino 106-R-83  (n° 5 du nuancier).

A noter que 70 % environ de la production des 365 GT/4 BB ont été rouge.
Toutes les peintures étaient réalisées chez Scaglietti à Modéna.



Intérieur d'origine de 17857 : Sabbia VM 3234



Niki Lauda lors d'un essai de mise au point de la 365 GT/4 BB à Fiorano sur le circuit.

La pista di Fiorano en 1974, circuit privé de Ferrari.



Les 4 premières heures sur route au sud de Maranello puis les 4 heures suivantes sur
autoroute pour aller le plus vite possible. Ensuite les 4 dernières heures sur le circuit de

Fiorano avec les deux assistants de Georgio Enrico.

Ce sera la première Ferrari routière mise au point sur le circuit de Fiorano.

Le premier prototype fera plus de 50 000 km d'essais la première année, puis le second
prototype fera plus de 40 000 km.

Georgio Enrico, le chef pilote chez Ferrari qui se chargea des essais sur route.



Photo officielle d'un modèle de présérie pour la presse.

Le modèle de présérie est reconnaissable à l'antenne radio fixé sur le toit.
Toutes les 365 GT/4 BB de série ont l'antenne noyée dans le pare-brise.



La 365 GT/4 BB est dévoilée au Salon de Turin 1971, mais c’est au Salon de Paris 1973
qu’apparaît la version commercialisée définitive. 

La 365 GT/4 BB en bref :

1ère Ferrari de route à moteur 12 cylindres à plat Boxer central arrière
1ère Ferrari de route mise au point fois sur le circuit de Fiorano

1ère Ferrari de route avec un essuie-glace à pantographe
1ère Ferrari de route avec des pare-soleil enroulables

la 365 GT4 BB sera toujours traitée en bichromie, partie inférieure de la caisse, spoiler de toit
et couvres carburateurs étant peints en noir. 

Aucune version ne sera fabriquée pour les États-Unis.



Publicité en 1974 en Angleterre, Maranello Concessionnaire Ltd, Importateur Ferrari.

Le Colonel Ronnie Hoare, importateur Ferrari UK, Enzo Ferrari et  Andréa Catanzano
l'ingénieur développement.



Livraison de 17857 en Belgique.

17857 est importée en mai 1974 en Belgique par le Garage Francorchamps de Jacques
Swaters, importateur officiel Ferrari.

17857 au départ de Maranello pour la destination de la Belgique.

Le célèbre sticker de la vitre arrière du Garage Francorchamps.



Lors de la livraison du prototype fin 1973 au Garage Francorchamps 43/45 rue Goffart à
Bruxelles.

Plaque d'importation de 17857 des organismes Belges.



Restauration mécanique au département Classiche de la concession Ferrari
officielle Rossocorsa Srl de Milan, 2013.

Grande révision mécanique pour 17857.



17857 reçoit la plaque Or n° 9526 de l'ASI

L'ASI en Italie, est un organisme indépendant qui délivre des attestations d'authenticités aux
membres particuliers rattachés à des clubs automobiles italiens.

Le 1er grade = authentique, 2ème grade = d'origine
3ème grade = restauration, 4ème grade  = reconstruction

Le 3ème degré de la plaque de l'ASI signifie la restauration tout en se rapprochant de
l'origine c'est à dire châssis - moteur - boite. 



PARTICIPATION DE 17857

A DES EXHIBITIONS 



8th Annual Philadelphia Ferrari Festival 1989

Eagle Lodge Country Club, Lafayette Hills, Pennsylvanie

7 mai 1989

By Cyrille Jaquinot

140 Ferrari présentes au Concours



Résulats du Concours

Class A et B : pas de Ferrari au Concours

Classe C :

1. 1967   275 GTB/4           s/n 10281      Bill et Rena Johnson
2. 1963   250 GT Lusso      s/n   5133      Barry Tillman

Classe D :

1. 1967   330 GTC              s/n 10767       John Angeleri
2. 1967   330 GTC              s/n 10501       Eric Eichler

Classe E :

1. 1973   365 GTC/4          s/n 15699        Robert Kerekes
2. 1973   365 GTS/4           s/n 16801       Eric Eichler

Classe F :

1. 1966   330 GT 2+2         s/n   9667       Bill et Betty Ebert
2. 1965   365 GT 2+2         s/n 12689       Bryan Vignalli

Classe G :

1. 1972    246 GT               s/n  04242      Dave et Jody Johnson
2. 1974    246 GTS             s/n  08322      Allen Goldman

Classe H-1 :

1. 1978   308 GTB        s/n   24959     Larry Long
2. 1977   308 GTB              s/n   22953     Roy Maloumian

Classe H-2 :

1. 1981   308 GTSi             s/n   36381     Bob Paglione
2. 1984   308 GTSi             s/n   51765     Dave Sicilia

Classe H-3 :

1. 1988     328 GTS           s/n  78877      Howard Levy
2. 1988     328 GTS           s/n  76140      David Bernbaum

Classe I :

1. 1980    512 BB               s/n   45627      Mike Maulucci

2. 1974    365 GT/4 BB     s/n   17857      Josh Krotec

Classe J-1 :



1. 1988   Testarossa         s/n   76914     Jerry Molitor
2. 1985   Testarossa         s/n   59293     Ron Sicilia

Classe J-2 :

1. 1986    412                    s/n   61717     Milt Soskin
2. 1984    400i                   s/n   51349     Jody Jonhson

Classe J-3 :

1. 1977   208 GT/4           s/n  13550     Danny Sullivan
2. 1975   308 GT/4           s/n  10500     Howard Levy

Classe J-4 :

1. 1987   Mondial Cab    s/n  72235     Mark Tulmacki
2. 1982   Mondial            s/n  38785     Mark et Jean Blace

Seniors Division :

– 1976    308 GTB polyester    s/n  19763    Emil Conti

Ferrari of exceptional Merit :

– 1971  365 GTB/4 Daytona Coupé   s/n  14278   Kirk White

Best of Show :

– 1982   308 GTSi    s/n  42677   Andrew Robbins

Longest distance :

- Mark et Jean Blace  -  931 miles  -  Wisconsin

 



Participation de 17857 

Ferrari Finali Mondiali 2007

Circuit du Mugello

26 – 27 – 28 octobre 2007





Participation de 17857 

au 8ème Old Time Show à la Fiera di Forli

12 mars 2011





Participation de 17857 au 

1er Concorso d'Eleganza du Ferrari Club Italia 

17 mai 2011

Organisé par le Ferrari club Italia

17857 au fond.



17857 au milieu de 12 Ferrari présentes sur le Ciruit de Fiorano.

275 GTB/4   1968    Best of Show
208 GTB Turbo   1983   Best of Certificate

365 GTB/4   1969   1° class Gold
400 GT   1977   1° class Silver
599 GTO   2010   1° Platinium

330 GTC   1967
365 GTB/4  Daytona   1972

365 GT/4 BB   1974
F40   1990

328 GTS   1988
355 GTS   1995
458 Italia   2010



Participation de 17857 

Finali Mondiali 2012, Circuit Ricardo Tormo, Espagne

29 novembre 2012



17857 est présentée sur le stand de Ferrari Classiche.





Participation de 17857 

Circuit du Vigeant, 20ème Sport et Collection, France.

500 Ferrari contre le cancer.

6 – 7 – 8 juin 2014



Participation de 17857 

au Bordeaux Classic Day, France

31 août 2014



Photos de Scuderia Calzone

Participation de 17857 



Rétromobile 40ème édition, 
Porte de Versailles, Paris

4 – 8 février 2015

17857 sur le stand Europe Auto Classic Cars.





Grande révision mécanique au Garage Scuderia 64 de St Pée sur Nivelle
France

Arrivée  de 17857 au garage Scuderia 64









INSCRIPTION DE 17857 DANS LES CLUBS FERRARI

17857 est inscrite par son ex propriétaire Mr Josh Krotec au Ferrari Club of America en 1986.

17857 a été inscrite automatiquement dans la région Penn-Jersey du Ferrari Club Of
America.

17857 est inscrite par son ex propriétaire, la société S.A.M. Car au Ferrari Club Italia en
2004.



17857 et sa littérature

– Livre The Ferrari Register, Volume three, 1988, Dr Robert B. Marvin, 17857 noté à la 
page 41.1

– Journal Ferrari Market Letter, V13 N°6, 19 mars 1988, 17857 noté en vente à la page 
12.

– Journal Ferrari Market Letter, V13 N°7, 02 avril 1988, 17857 noté à la page 08.
– Journal Ferrari Market Letter, V13 N°8, 16 avril 1988, 17857 noté à la page 10.
– Journal Ferrari Marlet Letter, V14
– Magazine Prancing Horse n° 92, 1989, 17857 noté à la page 38.
– Journal Ferrari Market Letter, V14 N°10, 13 mai 1989, 17857 en vente.
– Journal Ferrari Market Letter, V14 N°11, 27 mai 1989, 17857 en vente.
– Journal Ferrari Market Letter, V14 N°12, 10 juin 1989, 17857 en vente.
– Journal Ferrari Market Letter, V14 N°16, 05 août 1989, 17857 en vente.
– Journal Ferrari Market Letter, V14 N°17, 19 août 1989, 17857 en vente.
– Journal Ferrari market Letter, V14, N°18, 02 septembre, 17857 en vente.
– Magazine Cavallino n° 52, août-septembre 1989, 17857 noté à la page 44.
– Livre The Ferrari Register, Supplement One, 1989, Dr Robert B. Marvin, 17857 noté à 

la page 174.5
– Livre Ferrari Serial Numbers part. 1, Hillary A. Raab, Jr, édition de 1988 puis de 2001,

17857 noté à la page 186.
– Livre Ferrari Berlinetta Boxer The Road And Race Legends, Nathan Beehl, 2007, 

17857 noté à la page 205.
– Livre Handbuch der Ferrari Seriennummern, Matthias Urban, 2007, 17857 noté à la 

page 200.
– Magazine Il Club du Ferrari Club Italia, année 11, N°1/2011, photos de 17857 à la page

56 et 57.
– Journal Ferrari Market Letter, V37 N°2, 21 janvier 2012, 17857 en vente.

17857 en vidéo 

https://vimeo.com/129875504   

Vidéo réalisée par la société  http://www.legenddrivers.com/ 

https://vimeo.com/129875504
http://www.legenddrivers.com/


Des disques 45 tours au Japon en 1974 ont été réalisé pour des fans de la 365
GT/4 BB



Certification d'homologation de la 365 GT/4 BB.






